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editorial

OBJECTIF : EXPO D'OCTOBRE 871

Des membres du C.F.E.B. sont déja sur la bré-
che pour la préparation de ces Jjournées
Le groupe G.M.S. coordonne tous ses efforts pour
terminer et fignoler des modules du grand réseau
qui en seront le point d'orgue. Activité calme,
suivie et ponctuelle ... bref une volonté quasi
farouche d'arriver au but avec le souci du réalis-
me et du fini plus que parfait.
Dtautres amateurs revisent ou repensent les réseaux
qui firent la joie des visiteurs lors du 25éme
anniversaire. Ceux-ci recherchent le changement en
apportant modifications et techniques nouvelles.
L'équipe de rédaction s'attelle a la créativité
d'une brochure sur les vicinaux d'Eupen -~-Verviers
et de Dolhain -~ Goé - Eupen. Dgs recherches de
documents et des interview se succédent & rythme
soutenu pour que cette plaquette soit de 1'inédit
et intéresse une gamme multiple d'acheteurs poten-
tiels.

Ajoutons & cette breve énumération les efforts
du service des relations publiques qui multiplie
les contacts avec les revues, la S.N.C.B., la
S.N.C.V. et d'autres journaux pour lancer une pu-
blicité monstre avec comme objectif bien ancré
de drainer vers le centre culturel de Dolhain un
maximum de visiteurs.

I1 serait injuste d'omettre les efforts cons~-
tants et soutenu de notre ami Henri Péters et du
Syndicat d'initiative de Limbourg.

Telles sont les réflexions d’un membre guil
participe & 1l'une ou l'autre de ces activités et
qui les suit attentivement. Hommage soit rendus
a tous ces membres qui feront plus que certaine-
ment le succés des journées d’octobre 1981,

Jean Marie SIMONIS



ACTIVITES DU CFEB )

("

RN TONG

[CUDT A0 JUIN  19.50
RREUNION LIBRE
VENDREDT 26 JUIN _19.30

PROJSECTTON
- RELEVAGE DE LA 212,108 A GERONSTERE

( suite & la demande de documents de Jacques César

parue dans le dernier numéro d'Entre-Voles )

~ 150 ANS DE TRANSPORT URBAIN EN BELGIQUE

{ diapositives, réalisées et vendues par le B.V.S.
a 1l'occasion de 1'exposition qui s'est déroulée
& Woluwé en 1980 )
. DEFILE DES TRAMS A BRUXELIES EN 1976

TON'Y A PAS DE REUNIONS AU MOIS DE JUILLET, sauf pour la
~onatruction du réseau G.M.S.

JEUDI 13 _AQUT 19.30

REUNION LIBRE
GENDREDI 28 AOUT 19,30

PROJECTION ¢ RENCONTRE EN VACANCES
PRESENTATION : TOUS LES MEMBRES

TOUS LES SAMEDIS DE 14.0C A 18.30 ET TOUS LES JEUDIS A PARTIR
oF 49,50 { également en juillet )

CONSTRUCTION DU RESEAU G.M.S.

Teune Le monde s'est bien rendu compte que la construction
alun el réseau demandait pas mal d'heures de travall et beau-
y d'atbention de la part des exécutants. Aussi les travail-
ne demsndent instamment de ne plus &tre dérangés ; cela leur
nardre leur temps et les distrait. Par conséquent, lors
“unions de travail des samedis et jeudis ( hormis celles
cident avec les réuions libres de mi~mois ) seuls les
Qores avant 1'intention de travailler peuvent venir au local.

Tous les membres désirant travailler avec assiduité sont
Jles bienvenus. Une tAche leur sera confiée suivant leurs apti-
< ou leur bonne volonté d'apprendre a réaliser un travail
sorreciament o




La rédaction d'Entre-~Voies, ainsi que le comité du C.F.E.B.
vous souhaite d'agréables vacances 1981 ainsi qu'une abondante
moisson de matériel et de documents ferroviaires.

A ce propos, la réunion du vendredi 28 aout sera detinée a
vous permettre de faire découvrir & tous le fruit de vos trou-~
vailles et vos clichés de vacances, méme s'ils sont peu nombreux.

( NB, seuls les clichés de matériel ferroviaire nous intéressent,
pas la photo de votre belle~mére en bikini ni de la pépée du coin )

NOUS VOUS RAPPELONS QU'ENTRE-VOIES NE PARAIT PAS EN JUILLET.

VISITES DE L'ARBAC

ﬂ Le samedi 20 juin, 1'ARBAC organisera une visite des installa-
tions de la B.N. & Nivelles, ou se trouve notament la chaine de
montage des locomotives de la série 27 SNCB.

Pour participer a cette visite, il suffit d'écrire a
ARBAC, gare Centrale 1000 Bruxeller, en précisant votre numéro,
de membres CFER et en joignont une enveloppe timbrée pour la répon-
se.

REDUCTIONS DANS LES MAGASING

VERVIERS

HOBBY MODEL rue Jardon 2 15% de remise sous forme de carte de
Fidélité.

LA MAISON DU BRICOLEUR rue du Canal
rue de Dison 40

10 % sous forme de carte de fidélité

CHRISTIAENSEN rue Xhavée 10% de remise directe sur acticles de
ot:()\/k
remise plus importante par commande
groupée et suivant le montant.

PEPINSTER

HECQ rue Neuve 73 5% de remise directe

DOLHAIN

Henri PETERS rue G Maisier 10 10% de remise directe
AYWATILLE

HOBBY 2000 10% par carte de fidélité
LIEGE

BIEGS guai de la Batte 10% remise directe

AACHEN

MODELBAHN CENTER AM MARKT ( Hiinerbein ) 10% remise directe
SPIEL + HOBBY Kleinmaschierstrasse 10% remise directe

Les réduction sont accordées contre présentation de la carte de
membre CFEB.

e D e



LIGNES 37 - LIEGE VERVIERS - AIX LA CHAPELLE

A partir du 31 mai 1981, la desserte de la ligne Welkenraedt
hochen sera assurée par la mise en service supplémentatire des
trains suivaats ( dimanches exclus )

Sens Welkenraedt -~ Aachen

Welkenraedt 7.09 Aachen 7.2
9.51 10.05

12 .17 12,50

19.23 19.3%6

22.28 22 .4

Sens Aachen - Welkenraedt

Aschen 7«30 Welkenraedt 7.43
10.15 10.28
12 .40 12.53
19 .44 19.57
22,50 2%.,03%

Ce nouveau service sera assuré par les automotrices doubles
de service intérieur de la SNCB. A notre connaissance, il s'agit
d'une premiére : depuis 1966 et jusqu'a présent, seules les loco-
motives électriques SNCB monocourant série 20 a& 26 et les poly-
courant série 16 et 18 pénétraient en gare bicourant d' Aachen Hbf.

( extrait de TRANS- FER )

LOCOMOTIVES ELECTRIQUES S.N.C.B.

La S.N.C.B, envisage la construction de nouvelles locomotives

SERIE 11 TLocomotive BB bi-tension 3 Kv/1,5Kv pour le trafic
Bruxelles Amsterdam. Ce serait un développement
bi-tension de la locomotive série 21.

12 exemplaires prévus apres 1985

SERIE 12 Locomotive BB bi-courant 3000 V/ 25.000 V 50Hz pour le
trafic vers la France. 10 ( ou 12 ) exemplaires prévus
aprés 1985,

SERIE 21 Locomotive monocourant BR dérivée de la série 27,
identique pour la partie mécanique, mais moins puissan-
te ( 3000 Kw ) v
30 exemplaires sont commandés ( sur 50 envisagés )
livraison & partir de fin 1983%,



SERIE 27 Locomotive monocourant BB de 4,150 Kw,84 tonnes,frein
rhéostatique,commande en UM.
60 exemplaires commandés,livraison cette année pour les
premiers exemplalires.

(extrait de Trans-Fer)

VOITURES L (voir article page 8)

Le 31 mai 1981 verra la fin des services assurés par ces
véhicules en exploitation commerciale.

Depuis le 26 mars 1981,le parc de ces voitures se limite
4 ¢+ 1 voiture de 1&re classe ~

9 voitures mixtes 1¥re/2%me classe
28 voitures de 2e&me classe
7 voitures mixtes 1&re classe/fourgon
8 voitures mixtes 22me classe/fourgon
Des rames compldtes de ces véhicules circulaient sur les
lignes Charleroi Sud - Haines-St-Pierre - Braine-le-Comte - Gerar-

debergen - Aalst - Zottegem - Gent Eeklo - Renaix - Dendermonde -
Mechelen.

Elles circulaient aussi en réserve sur Namur - Dinant -
Bertrix. '

(extrait de Ferro-Flash)

Modeélisme

LOCOMOTIVE SNCB serie 59

La firme ROCO vient de mettre en vente une nouvelle ver-
sion en livrée jaune de la locomotive gérie 59.

La qualité de ce mod2le reste dans la tradition de la
firme,un seul regret,est que le modele est muni d'une numérotation
(5916S,alors qu'il aurait été bien pratique de joindre une feuille
de numéros & appliquer comme pour les modeles NS.

JOUEF c'egt fini!!

On en parle partout,i la télévision,dans la presse spécia-
lisée,chez les détaillants,mais il y a peut-étre de 1l'espoir car
la firme Majorette serait intéressée par la reprise du groupe qui
comprend également Heller et Solido.




SNCB+ les voitures type L

A la veille de leur mise en service définitive, i1 me parait utile de consacrer
un court exposé aux voitures type L de la SNCB.

Da 1933 & 1935, 312 voitures de ce type ont été livrées & la ENCB. Agpelées éga~
jement " les 18 m ", il s'agissait de véhicules & portes latérales aménagees dans les
longs pan rivés et bombés, 4 couloir central sans glate-forme, 4 sidges en boils ( sauf
on promiére classe ), & éclairage par ampoules et & intercirculation, Cette intercir-
culation, sans soufflet, ne permettait la passage d'une veiture A& l'autre qu'au per-
sonnel de service. Leur vitesse était limitée & 120 Km/h

REPARTITION D'ORIGINE

A 1'origine, le parc était cemposé de : 50 mixtes 1ére/2éme classe
20 2éme classe
192 3éme classe
20 mixtes fourgen/2éme classe
30 mixtes fourgon/3éme classe

EVOLUTION DU PARC

.Leg pertes de guerre ont ramené l'effectif & 271 unités, Vers 1960, certaines
voitures ont été transformées en 2éme classe ( 15 unités ) et en mixtes 1ére/2éme
classe ( 20 unités ). En 1975, on a entamé le déclassement des type L si bien qu'au
1.7.77, i1 en pubsistait 200, réparties comme suit : 9 1ére classe, 17 mixtes
1ére/2c¢me classe, 14 mixtes fourgon/1ére classe, 136 2éme classe et 24 mixtes
rourgen/2éme classe,

HUMEROTATION DES 271 " TYPE L " SUBSISTANT APRES GUERRE

{3ITUATION VERS 1970

NUMEROTATION TARE v L OBSERVATIONS
Ancienne U.I.C. tonnes | tonnes | 1ére | 2éme
| %1101 & 31117 | 50.88.,18-26401 .4 417| 38 45 o4 - |voitures de 1ére classe
92007 & 52;;4._56;88.20-26401 4 5741 38 49 . - 97 | voitures de 28me classe
. 3250; é_;;;;; .;6.88.28-26401 a 415 39 45 - 62 | voitures de 2éme classe

transformées vers 1960

: C 8,37= 2 1 | voitures mixtes ‘1ére/2éme
23001 a 33020 | 50.88:37-26401 a4 420 29 45 9 3 zransformées vers 1960

48001 & 38016 | 50.88.81-26401 & 416| 36 44 39 - voitures mixtes 1ére/fourgon

%9001 & 39029 | 50.88.82-26401 & 429 39 49 - 60 | voitures mixtea 2éme/fourgon




Avant d'aberder,

comme annoncé dans le dernier numére

d' ENTRE-VOIES, le principe du freinage électrique et quelques
autres commentaires sur le schéma électrique d'une locomotive
8 3000 V centinu, nous allens ouvrir une parenthése.

La trés intéressante revue " INFORMATIONS SNCB ", dans

son numéro 1-81,

publie un article venant fort a propos:

" LES REDRESSEURS DE PUISSANCE A LA SNCB ", Avec l'aimable
autorisation de la Direction Commerciale des Chemins de fer
Belges, nous vous livrons cer article in-extenso.

LES
REDRESSEU[F)IE
PUISSANCE

(B

Le réseau c\!nr‘lru ue de traction de la SNCB est alimenté en courant

continu sous la " r!G 3000 V environ. Ce n'est cependant pas la
)t,euls. p..ISSIbI!lt & v En effal, I'Allemagne et I'Autriche, par
"~ exemple, alimenic it 1éseau de traction en courant alternatif
monophasé sous 15 kV, 16 2/3 Hz, la Hollande a choisi le courant con-
tinu sous 1500 V et la France utilise deux systémes, le courant continu

sous 1500 V et le courant alternatif monophasé sous 25 kV, 50 Hz.

En fait, le choix, & une certaine époque, d'un type d'alimentation, est
pratiquement dicté par le degré d'avancement atteint & ce moment par
la technologie. On pourrait par exemple s'étonner du fait que, dans le
cas de la traction en courant continu, des pays comme la France et la
Hollande aient adopté la tension de 1500 V malgré les avantages évi-
dents du 3000 V. La raison en est que vers 1920, lorsque ces pays deci-
d&rent d'électrifier les grandes lignes de leur réseau ferroviaire. il
it quere techniguement possible d'assurer sous 3000 V la fourni-
» destinée a la traction. Il a fallu attendre les années 1930
'oppemqnl des rechesseurs & vapeur de mercure
raseaux en 2000 V. Ceci expli-
ort decide d'électrifier leur
mo le aybteme a 3000 V. C'était alors le

445 redresseurs, pourquoi?

Les réseaux genéraux a HT (haute tansion) transportent I'énergie élec-
rigue sous forme alternative. Pour que la caténaire puisse-étre alimen-
1ée en courant continu, il faut donc nécessairement qu'il y ait en car-
tains points du réseau des installations permettant de passer d'ine
forme de I'énergie a l'autre. C'esi ce que nous appelons des sous
stations de traction.

Jacques César

En simplifiant au maximum, on peut considérer gu'une sous-station
de traction est un ensemble de groupes transformateurs-redresseurs
capables d'effectuer la transformation précitée. En fait le transforma-
teur, connecté au réseau genéral HT, fournit au redresseur une tension
alternative de valeur adéquate, celui-ci se chargeant de la transformer
en tension continue.

Les redresseurs a vapeur de mercure

Ainsi que nous I'avons signalé ci-avant, & I'époque des premiéres élec-
trifications sur le réseau de la SNCB, aucun autre dispositif que le
redresseur a vapeur de mercure ne permettait d'assurer 'alimeniation
en 3000 V d'un réseau de traction. Sans entrer dans le détail du fond-
tionnement des redresseurs en général, il faut toutefois remarquer gue
les redresseurs & vapeur de mercure constituaient des installations
relativement complexes, encombrantes et d'un fonctionnement déll-
cat. En effet, outre I'organe principal de redressement, les circuits
auxiliaires comportalent:

- un dispositif d'allumage indispensable & la production d'un premier
arc électrique;

- une électrode d’entretien destinée & maintenir un courant minimum
méme en |'absence de charge en ligne;

- un systéme de refroidissement empéchant I'ensemble de l'installa
tion d'atteindre, sous I'effet du passage du courant, des températures
inadmissibles;

- un systéme de chauffage devant assurer le maintien en certains
points précis d'une température minimale;

- et enfin un dispositif de production du vide capable de maintenir
dans la cuve une pression de I'ordre de 1/10.000.000e de la pression
atmosphérigue.

La puissance de ces groupes était de 3000 kW.

Deux types de redresseurs & vapeur de mercure ont #té utilisés: io tyoe
dif "a une seule cuve” et le type dit ’a quatre cuves” O dernier oo

r;ev'ama cas |. evt 'nume po smle do fonuhcnnsr 5T
deux cuves seulevnnnt

La photon® 1 presente un redresseur a vapaur de :
une seule cuve” installé dans sa L"'lll'f‘ I
redresseur du type "a auatre cuves” (

menter 5 fmh:lne ' :
techn ¢
Le ot
armoire ¢ s
tuant ias 2 brane
tage en puy o GrEetr T




Une vue de I'intérieur d'un redresseur sec asi presentds ala photo n®
4. On y distingue les différentes diodes munies e lewrs alleltes de

refroidissement. La photo n® 5 montre I'una <
sance, refroidisseur enlevée.

aes de puiss

En réalité, pour des ralgons de bonne lenyoe Sl R0 onsion,
chacune de ces six branchas comporte un cen wiltee e diodes
en paralléle el un certain nombre en séie. | g il wralngne est
lui extrémement reéduit comparativernent o - i REr LT Al
vapeur de mercure

Saucleuse de maintenir sceoastallabon : s,
la SNCB a mig a l'essal dos 1961, 5 0 e T TR TS
Haren, un premier groupe redressenr vt o IRTREATE R I
3000 kW.

L'essai est concluant of le pas esl frapchi L ‘ ST e U
silicium vont afors remplacer ey csain Cue
les redresselrs & vapeun de e o

C'est ainsi Qu entre les annees 9o oo o C s Cnbal

lation de redresseurs au silicium dans pros o Jonle agnestations
de traction, étant entendu que chacune oo s, trois,
voire quatre redresseurs

Ceci donne une idée de 'effort accompti on 22 UUne seule
sous-station reste actuellement équipse de e sanin 2 vapeur de
mercure mais leur remplacement par des redresac s “ees est immi-
nent.

Il est important aussi de noter que durant cee snsazs, in SNGB gar-

dant constamment le contact avec l'indusiiic, i s de suivre les

derniers perfectionnements en la matiéic

A tltre d'exemple, le tableau ci-dessous monizv i raution cons-
tante au cours du temps du nombic total Ges o aoun cardresseur
(réduction du nombre de diodes en peiil cl cn oo uatis chagune

des branches). C'esl une consequence des progres réalisés dans
I'Industrie en ce qui concerne 'amélioration des performances des
diodes de puissance en méme temps qu'une llluslration du soin mis
par la SNCB a suivre pas & pas ces progres.

Tableau illustrant la diminution au cours du temps du nombre total de
diodes d’un redresseur.

S/s-station Mise en service Nbre 1otal de diodes -
Charieroi 1967 336
Denderleeuw 1967 336
Bruxelles-Midi 1969 28H

Gand 1970 252

Namur 1972 150

Ekeren 1975

Hatrival 1978

L

Pour chacune des sous-stations maenbicnn: c: e iableau, il
s'agit de redresseurs développant unc puis 200 kKW, a
'exception toutefois de Bruxelies Midi o cunice est de
4800 kW.

Les derniers progres
Jusqu'a il y a quelques anneges, les redr
devaient étre refroidis par ventilation forcée, ¢
médiaire de ventilateurs. Bien que la puis:
engins fil refativerment faible, elle n'en cons

curs ay silicium
cire par !'inter-
bée par ces

perle au niveau du rendement giobal Avs voprs 1975, les

redresseurs utilisés par la SNCB sontiehoris s veatilalion natu-

relle (suppression des ventilateurs). O s pa o s srer Bncore

le rendement de ces groupes, rendeirierni ol i, poun des der-

niers appareils mis en service. la valewr de Buoeit anizme charge.
L



LES TROLLEY ETGYROBUS ENBELGIGQUE

LES TROLILEYBUS AUX T.U.L.E. ( LIEGE )

Moy £
PR N 1T el ey L~

Trolleybu

Trollevbus F.N. T32 n° 412 - T.U.L.E.

A - P . i = -
s Ransomes n® 406 - T.U.L.B.
( photo André Paix

T1011€§€Hé ﬁénsomes'n° 404 - T.U.L.El
mle_28.04.1950 ( photo André Paix )

pon -
? .'-“\9.".«,( .a

ey ¢

- - .

( photo André Paix
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Société exploitante

T.U.L.E. ( fondée en 1927 ), devenue
ST.I.A L. en 1967
S.T.L.L, en 1964

Lignes

Il s'agit du principal réseau de trolleybus belge, un
véritable réseau modéle qui connut son apogée vers 1955,
et dont il ne subsiste RIEN. Quel dommage et quel glchis !

Ie T.U.L.E. exploitérent une vingtaine de lignes par
ce mode de traction, la premiére ayant été inaugurée le
31.,07.1930 ( ligne 20 : Cathédrale - Cointe ), la derniére
le 7.10.1956 ( ligne 12 : St Lambert - Ans - Loncin ).

TLes lignes exploitées & l'apogée du réseau portaient
les n® :

10 Fléron 28 Angleur

11 Beyne 29 Chénée

12 Ans < 30 Embourg

12 barré Loncin(-‘—> 31 Trooz

20 Cointe 32 Henne

21 Laveu 33 Vaux

22 St Nicolas 35 Robermont

24 Thier a Liége 36 Ste Walburge ( devenue 23
25 Ougrée en 1968 )
26 Streupas 37 Oupeye

27 Ougrée 38 Cheratte

Les suppressions se sont échelonnées de 1955 a 1971,
dans l'ordre suivant :

30, 28, 31, 32, 26, 38, 37, 24, 27, 25, 22, 20, 36, 21, 35,
29, %3, 12, 12 barré, 10 et 11.

Parc

Le matériel " Trolleybus " était composé des voitures
sulvantes :

Ne Année Constructeur
401 a 405 1930 Ransomes
406 19%1 Ransomes
407 a 436 1932 F.N.

437 a 484 1936 F.N.

485 a 494 1938 F.N.

495 3 500 1958 Brossel
501 3 518 193%8 r.N,

519 1949 F.N,.

520 a 549 1954 r.N.

550 1657 F.N.

iz =



G

eybus T4 n® 4717 - S0 I.L. ( ex T.U. L E. )
30,04 1968 ( photo André Paix )

-b @

Trolleybus F.N. T38& 1ére série n® 490 - 3.7.T1.L.
( ex T.U.L.E. ) juin 1968 ( photo André Paix )




. T G
Trolleybus F.N. T38 2¢éme série n® 510 - T.U.L.E.

i
le 8.03.1952 ( photo André Paix

xR
Trolleybus I'.ll.
Toncin, le 26.06.710%

154 1n° 541 — S I.Le
( photo André Pailx )

S al s

‘hus construit en Belrigue
( photo indré Fai
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F. LE GYROBUS

1. Quiest-ce qu'un gyrobus ?

Ie gyrobus est en quelque sorte un autobus électrique
dquipé dfun moteur électrique entrainant un volant gyrosco-
pique de 1, 62 m de diamétre tournant & grande vitesse, de-
vant 8trc régulidrement relancé et actionnant une génératrice
qui elle-méme alimente le moteur de traction. Le volant doit
8tre relancé lorsque le véhicule a parcouru une certaine dis-
tance ( l'autonomie maximale du gyrobus est en principe
dtenviron 6 km ) au moyen de prises de courant fixées sur des
mits disposés tout au long de la ligne.

2. L'alimentation en courant

Contrairement a ce qui se passe pour les tramways et les
trolleybus, ou le courant alternatif triphasé de 10.000 &
15.000 volts prodults par les centrales, est transformé dans
les sous-stations en courant continu 600 V, le courant néces-
saire & l'alimentation du gyrobus ne doit pas &tre redressé
en courant continu. Dés lors, le courant alternatif produit
par les centrales est abaissé & la tension de 500 V triphasé
50 Hz par des transformateurs statiques qui alimentent les
prises de courant situées tout au long du parcours a des
distances moyennes de 2 km.

Le gyrobus est équipé de trois espéces de perches de
trolley destinées & se mettre en contact avec les prises de
courant pour relancer le volant. Au mét de charge, le conduc-
teur manoeuvre la prise de courant, ce qui permet au moteur
d'entrainer le volant pendant 2 minutes environ jusqu'a ce
qu'il atteigne 2950 tours/ minutes.

3. Le gyrobus en Belgiqgue

Les premidres expériences relatives & 1'exploitation
de lignes de gyrobus eurent lieu en Suisse en 1954.

Ie 11.02.1955, la S.N.C.V. commanda en Suisse, & titre
dfessai trois gyrobus destinés & circuler sur la ligne vici-
nale Gand - Merelbeke. Ces véhicules, construits par Oerlikon
( MFO FBW ), furent numérotés G1, G2 et G3.

Le premier engin arriva en Belgique le jeudi 24 mai 1956.
L'inauguration officielle de la mise en service régul@er des
gyrobus eut lieu le lundi 10 septembre de la méme annee.

Bien que la S.N.C.V. avait placé beaucoup d'espoir dans
ce nouveau mode de traction, l'exploitation par gyrobus ne
dura guére, puisque dés le 24 novembre 1959, elle cessa au
profit, a4 nouveau, de l'autobus classique.

Le gyrobus G3 a été préservé par 1'AMUTRA.

- fl®
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G. QUE PEUT-ON CONCLURE DE CET EXPOSE ?

En Belgique, plus aucune société n'exploite de véhicules
électriques sur pneus alors que nos amis suisses et frangais
remplacent fréquemment des lignes d'autobus par des lignes de
trolleybus.

Lorsque l'on pense au prix de revient des produits pétro-
liers, on ne peut que regretter cet état de chose, en ce sens
gue le trolleybus ne pollue pas et son silence en service es?t
inégalable ; les détracteurs de ce moyen de traction argumen-
teront le manque de fiabilité des trolleybus, toujours selidai-
res des cables d'alimentation. A 1l'heure actuelle, le probléme
a été résolu et les voitures construites de nos jours sont
généralement équipées de moteurs complémentatires, soit a
explosion, soit a accumulation. Ces moteurs auxiliaires per-
mettent aux trolleybus de se mouvoir dans des rues démunies de
lignes aériennes, ce qui est toujours intéressant lors des tra-
vaux de voiries imposant aux transports en commun un itinéraire
de détournement. Suite & des inovabtions techniques, peut-&tre
nos dirigeants se rendront-ils compte des avantages que présente
ce moyen de traction et reverrons-nous un jour des trolleybus
en Belgique. L'espoir fait vivre !

Jean - Claude MICHEL

Documentation ayant servi de base & la rédaction du présent
exposé

- Les tramways au Pays de Liége - tome 1 ( G.T.F. )

- Tram Magazine n® 1 ( AMUTRA )

- Présence du tramways n° 35 ( AMUTRA )

Historique du matériel roulant TB TUAB &STIB ( MUPDOFER )
- Revue " NOS VICINAUX " ( S.N.C.V. )
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NOUVELLES
DIVERSES

ML et JC MICHEL

A TA S.N.C.V.

GROUFE It OGTENDE

Motrices articulées

Ia motrice articulée 6105 a &té déchargée & Ostende le 6 mai
dernier.

Travaux

Suite 4 des travaux, le tramways a été remplacé par un service
d*autobus sur la section Ostende - Wenduine du 11 au 15 mai.

GRQUPE DU HAINAUT

Travaux

Suite & des travaux entrepris sur la ligne 112 de la S.N.C.B.,
Je tram 63 a &té limité a Soumet, cité du Stocky, et ce a
partir du 4 mai dernier. La section Soumet ( Stocky ) Fontaine
1'fivEgue esit donc provisoirement exploitée par autobus.

Les travaux de renouvellement des voies avec mise au gabarit
des motrices articulées ont été entrepris dans la traversée

de Marchienne au Pont. Par ailleurs le gros oeuvre des travaux
de construction du prémétro avancent & grands pas & Landelies
et & Fontaine 1'Evéque.

A S.7. 1.V,

Ainsi qu'il en avait été fait écho dans notre numéro 40, la
s, 7.I.V. a mis en service les 30 nouveaux autobus MAN POWER
01 & 30 en remplacement ou en complément du parc existant
précédemment . Les derniers nouveaux véhicules ont été mis
en ligne au cours du mois de mai.

Avant la mise en service de ces nouveaux engins, le parc se
composait de 4% unités

DAY 33 3 62 ( 1969/70 )

DAF 6% & 75 ( 1975 )
A 1'heure actuelle, le parc a été porté & 53 voitures, dont
voici la nomenclature :

MAN 01 & 30 ( 1981 )
DAF 36, 40, 44, 49, 53, 56, 57, 58, 60 et 62 ( 1969/70 )
( les 20 autres ayant &té déclassés ou revendus
DAF 63 a 75 ( 1975 )
Tous les hus de la S.7.I.V. ont une particularité : 3 portes
( une d'accés, deux de sortie )
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~-LES VOITURES OMNIBUS I'E LA DB serie 501 a 535
PP Y s RS L e T

Les mod&éles reproduits ne sont pas des nouveautés puis-
que leur sortie en HO remonte aux environs de 1964,mais il m'a
gemblé utile d'en parler maintenant comme certaines références (*)
Roco sont appelées & 8tre retirées du catalogue cette année.

Les modéles reproduits sont: Roco Trix

exp. int.

voiture mixte 1/2 cl AByg 503 MDL réf 4252
SCH 4253% 3374 3H74

voiture 2 classe Byg 514 MDL 4250
SCH 4251 % 3375 3375

voiture mixte 2/fourg BDyg 531 MDL 4254
SCH 4255% 3376 3376

Issus de trois prototypes(AByg 501/502) datant de 1955
et 1957,ces véhicules font partie de séries relativement importantes
puisqu'ils furent construits respectivement en 339,394 et 145 ex-
emplaires & partir de 1958.

D'une longueur de 19.460 mm et réalisés en construction
soudée,ils étaient équipés, soit de bogies Minden Deutz leicht(MDL),
soit de bogies Schwanenhals(SCH) de construction américaines, ce sont
les références équipées de ce dernier type Jde bogie qui sont retirées
du catalogue Roco. A la DB, ces véhicules étaient destinés aux ser-
vices omnibus de petite et moyenne @&istance.

La popularité de ces véhicules a été grande et il n'était
pas rare de les voir intégrés dans des rames hétéroclites consgtituées
de voitures Silberlinge de 26,4 m et de voitures & 3 essieux (voir
exemple ci-aprés).

Au 31/12/1977,1es effectifs en service étaient respec-
tivement de 327,384 et 139 exemplaires.

Ad niveau de la reproduction HO,en 1964 Trix a présenté
"ges moddles en deux versions Trix International et Trix Express et
seules les références de cette derniére fisurent encore au catalogue
Ces moddles étant trop courts(19,4 cm), je ne les prendrais pas en
considération.

Quand aux modeéles Roco, bien que datant de 1975, ils
sont réalisés da ns l'esprit de conformité de cette firme. La fini-
tion, tant de la caisse que des bogies est impeccable. La caisse est
constituée de trois parties assemblées par des clips, une plague mé-
tallique placée entre le chassis et 1'aménagement intérieur assure
le lestage; ces aménagements sont par ailleurs conflormes aux proto-
types comme le montre les schémas ci-aprés. e



Le véhicule est équipé de roues en acier bruni conformes
aux normes NEM et leur disposition permet le placement ulterieur
d'un éclairage intérieur. ]

L'équipement complémentaire joint au modele comp?end,des
mains montoires a placer aux portes d'extrémitdés et un jeu de dé-
calcomanies avec des plagues de parcours et des mentions "fumeurs
non fumeurs"qui seront placées sous le numéro de classe.

Au niveau exploitation,ces voitures peuvent 8tre accomodées
% toutes les sauces,je vous donne gquelgues exemples‘réels de com-
position de rames DD ou elles sont incluses.

I. BR.94 (cabine en avant)

1 voiture 3 essieux 2cl Roco 42145
1 voiture " 1/2cl w 42158
2 voitures Silberlinge 2cl " 426553 (trop courte
¥ 1 yvoiture banlieueZcl i 42503
1 voiture & 3 essieux 1/2cl w 42158
3 voitures & 3 essieux 2cl 5 42145
ITI. BR.64
* 2 voitures banlieue 2cl " 42508
1 voiture a 3 essieux Z2cl 0 42148
1 voiture & 3 essieux “cl/fourgon . 4255
III. BR.23
* 1 voiture banlieue 2cl . 42518

1 voiture Silberlinge 2cl 42653 (trop courte)

"
1 fourgon Due 949 Liliput 25600
1 voiture E 30 2cl . 28600
1 wagon fermé (mmehs Roco 4375

Comme engins moteurs ayant été ou étant encore affectés

5 la traction de ces voitures,on peut inclure tout le matériel
contemporain qu'il soit diesel ou électrique (notamment des E.111
en livrée S.bahn et des E.103).

Pour les vaporistes,le marquage UIC des voitures vous limi-
te aux engins en service vers les années /A8 A savoir des BR.0OO1,

093, 023, 038, 041, 044; 050, 051, 052, 053, 0%5, 064, 065, 078,
H

094.
Tableau des dimensions
1/1 1/87 Roco

Longueur hors tampons 19460 223,56 223
Largeur 2990 34,37 34,5
Hauteur au niveau du

rail 4054 46,59 46,5
Entre-axe pivots bogies | 12250 140,86 140,5
DiamBtre des roues 950 10,9 II




Aménagement intérieur de la voiture 2°classe

*****************************

Necrologie

'ous apprenons le déces de Madame BODDEWIJN,épouse du
Secrétaire Général de 1'ARBAC.
Le CFEB présente & son époux ses plus sincéres condoléances

36 3 3 9 9 %
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